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Pirna, 06.06.2008

Stellungnahme der Lokalen Agenda 21 zur

Radverkehrskonzeption der Stadt Pirna

vorliegend im Entwurf des IB Karsch vom April 2008

Das uns vorgelegte Konzept fasst Gbersichtlich und pragnant die Situation der in Pirna
vorhandenen Radstrecken zusammen und gibt einen umfassenden Uberblick Gber kiinftig noch
zu leistende Planungen und MaRnahmen zur Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes.

Dem Fahrrad kommt im Kurzstreckenbereich eine zunehmende Bedeutung im Rahmen der
Nahmobilitat zu. Ein gezielter Ausbau verspricht zudem positive wirtschaftliche Auswirkungen
z.B. im Bereich des Fahrradtourismus.

Neben den Kurzstrecken steigt aber auch der Uberregionale Radwegeverkehr immer mehr an.
Deshalb ist die Anbindung an das Radwegenetz auRerhalb der Stadt von grof3ter Bedeutung
und muss in die Betrachtungen mit einbezogen werden.

Auch die landlichen Gebiete der Stadt missen eine liickenlose Anbindung zum Zentrum
erhalten.

Unter diesen Aspekten begrif3t die Lokale Agenda die Konzeption, die ihr am 08.04.2008 durch
Herrn Karsch vorgestellt wurde. Die Agenda-Mitglieder haben nach intensivem Studium in der
Sitzung am 05.05.2008 in einer ersten Diskussion Uber das Konzept beraten. Aus der Beratung
sind folgende allgemeine Anregungen hervorgegangen, die bei der Beschlussfassung und
Umsetzung des Konzeptes beachtet werden muissen:

+ Grundsatzliches Ziel des Radverkehrskonzeptes muss sein, das Radverkehrspotenzial
sowohl fur Alltagsrouten als auch fur den Freizeitbereich bei einer gleichzeitigen
Optimierung der Sicherheit so weit als mdglich auszuschopfen.

+ Der Stadtrat soll, z.B. in Form eines Grundsatzbeschlusses, ein deutliches Votum fiir eine
fahrradfreundliche Stadt geben und so die Durchsetzung der Fahrradfreundlichkeit als
ganzheitliche Aufgabe festlegen.

+ Kilnftig muss beim Ausbau von Wegen und Straen ein besonderes Augenmerk auf die
Fahrradfreundlichkeit gelegt werden. Abgesenkte Bordsteine, die Wegereinigung, eine
klare und verstandliche Kennzeichnung und Ausschilderung von Radwegen', die
Durchsetzung des Verbotes des Parkens auf Radwegen, fahrradfreundliche Regelungen
in EinbahnstralRen, Berticksichtigung der Radfahrenden bei Einrichtung von Baustellen

' Der Verbesserungsbedarf zur Ausschilderung von Radwegen gilt gleichermaBen fir Wanderwege.



und die Verbesserung von Abstellanlagen stellen grundlegende Bausteine auf dem Weg
zur fahrradfreundlichen Kommune darf

+ Bei der Anlage neuer Radwege diirfen &hler, wie z.B. beim Ausbau des Radweges
entlang der Zehistaer Stral3e (fahrradunfreundliche Wegeabsenkungen an Ausfahrten)
nicht wiederholt werden. Sollte sich eine dichte Abfolge von Bordabsenkungen an
Ausfahrten nicht vermeiden lassen, ist evtl. ein auf der Fahrbahn markierter Radstreifen
vorzuziehen.

+ Bei der Gestaltung des Radwegenetzes muss die touristische Nutzung immer auch im
Zusammenhang mit der Erreichbarkeit von Orten fir Naherholung/Freizeitaktivitaten
sowie mit den Arbeits- und Schulwegen der Pirnaer Bevolkerung gesehen werden. Dem
Ausbau und der SchlieBung noch vorhandener Liicken im innerstadtischen
Hauptradwegenetz muss erhéhte Prioritit beigemessen werden. Dabei missen vorrangig
die Lebens-, Arbeits- und Freizeitschwerpunkte der Stadt untereinander vernetzt werden.

+ Generell missen Verbindungen zu tberregionalen Radwegen und Uberregionalen
Radwegziele klar und eindeutig ausgeschildert werden. Es muss gepruft werden,
inwieweit innerhalb des Stadtgebietes touristische Radrunden ausgeschildert werden,
um analog zum innerstadtischen Stadtrundgang auch eine Stadtrundfahrt unter
Einbindung/ErschlieBung randstadtischer Sehenswurdigkeiten und Freizeiteinrichtungen
(Landschloss Zuschendorf, Richard-Wagner-Museum etc.) zu erméglichen.

+ Die Gestaltung des Radwegenetzes wird von der LA 21 als fortlaufender Prozess
aufgefasst. Wir empfehlen deshalb die Umbenennung des Konzeptes in
»Radverkehrsentwicklungskonzept*.

+ Um die aktuelle Fortschreibung des Konzeptes zu garantieren wird vorgeschlagen, einen
1. Pirnaer Radtisch zu griinden, der jahrlich die erforderlichen Malinahmen berat.
Mitglieder sollten neben der Verwaltung, Vertretungen der Tourismusbranche und dem
Stadtrat unbedingt Fahrrad fahrende mit unterschiedlichsten Anforderungen sein.

+ MaRnahmen zur Steigerung der Fahrradfreundlichkeit mussen starker in die
Offentlichkeit gebracht werden. Dazu miissen sowohl das Konzept (in der beschlossenen
Endfassung) als auch die umgesetzten MaRnahmen entsprechend z.B. tiber die
Homepage der Stadt sowie Pressemeldungen prasentiert werden.

+ Mit Sorge wird die Abnahme der Férdermittel in den einzelnen Planungsjahren gesehen.
Es ist nur zu hoffen, dass dies durch entsprechende Forderprogramme ausgeglichen
werden kann.

Die vom IB Karsch vorgelegte Prioritatenliste stellt eine gute Diskussionsgrundlage zur
Gestaltung des Radwegenetzes dar. Es muss darauf geachtet werden, dass bei der Festlegung
der Prioritaten nicht nur rein planerische Gesichtspunkte im Vordergrund stehen, sondern auch
Aspekte der Stadtentwicklung bei der Abwagung zum Tragen kommen.

? Einen informativen Einblick tiber die Breite méglicher MaRnahmen enthélt das Radverkehrskonzept der
Stadt Munster (http://www.muenster.de/stadt/stadtplanung/radverkehr-konzept2010.html).




Die LA 21 schlagt in Bezug auf konkrete MalRnahmen folgende Ergdnzungen zum vorgelegten
Konzept vor:

Der Ausbau einer Radverbindung im Gottleubatal wird als wichtig angesehen. Insofern
begriilt die Lokale Agenda die hohe Einstufung der entsprechenden Vorhaben in der
vorgelegten Prioritatenliste. Bei der Gestaltung des Radweges 52 muss weiterhin auf
eine Umnutzung der alten Bahntrasse im Gottleubatal hingewirkt werden.

+ Analog der rechtselbisch vorhandenen Radwege, die nicht nur ins Zentrum fiihren,
sondern auch die Stadtrandlagen untereinander verbinden, missen auch linkselbisch
Radverbindungen zwischen den Stadtrandlagen Zehista/Zuschendorf —
Rottwerndorf/Neundorf und Krietzschwitz/Sonnenstein konzipiert und ausgeschildert
werden. So missen z.B. die Radwege 52 und 53 tiber den Schlegelweg verbunden
werden.

+ Der Radweg nach Struppen muss vorrangig Uber das ehem. Stroma-Gelande und die
Ortslage Cunnersdorf (Radweg 61) gefuhrt und ausgeschildert werden.

+ Im Innenstadtbereich muss der Wirtschafts- bzw. Anliegerweg entlang der Kilzstralle
(Radweg 58) und Grohmannstral3e (derzeit Fuliweg) zur Radnutzung freigegeben
werden.

+ Um die Verbindung zwischen Altstadt und Sonnenstein am Radweg 16 (Hausberg) nicht
abrupt zu unterbrechen ist die Beschilderung am oberen Teil des Hausberges in Richtung
Innenstadt wie folgt zu &ndern: ,,Fahrradfahrer bitte absteigen*

+ Nach Fertigstellung des Q 1 ist innerhalb der Altstadt die von der Agenda
vorgeschlagene Altstadtroute (Elbradweg — Carolabad — KlosterstraRe — Grohmannstralie
— Markt- Lange StraRe — Steinplatz —Plan- ZiegelstralRe — Am Wasserwerk — Elbradweg zu
realisieren. Mit dieser Wegfiihrung kann einerseits der Elbradweg (mit der Engstelle am
Elbschltsschen) entlastet und die Innenstadt radtouristisch besser erschlossen werden.

+ Aus Sicht der LA 21 wird vom Elbradweg (Radweg 12) aus immer noch zu wenig auf die
sich fir den Radfahrer durch den Bahndamm nicht sichtbare Altstadt mit ihren
Sehenswiurdigkeiten und Einkaufsméglichkeiten hingewiesen. Am radtouristisch
bedeutsamsten Radweg ist es unumgéanglich, zwischen dem Carolabad und der letzten
Bahnunterfihrung Am Wasserwerk (Stral3e nach Obervogelgesang) an jedem Abzweig
und jeder Bahnunterfihrung durch entsprechende Ausschilderung und auffallige
Werbung auf die Pirnaer Innenstadt hinzuweisen.

Ebenso wie eine ordentliche Ausschilderung der Rad- und Wanderwege muss auch
gezielte Werbung fur unsere Stadt Selbstverstéandlichkeit sein.

+ Als groRes Manko wird das Fehlen einer FuR- und Radwegverbindung im Bereich des
Berufsschulzentrums angesehen. Gerade in dem von Jugendlichen stark frequentierten
Bereich fehlt auf der Pillnitzer StraRe eine entsprechende Anlage zwischen der
BasteistralBe/Rudolf-Renner-Stralle und der Albert-Barthel-Stral3e (Fortfihrung des
Radweg 31 zum Radweg 30). Die Schaffung eines Ful3- und Radweges muss in diesem
Bereich eine hohe Prioritat erhalten.

+ Der Kreuzungsbereich AuRere Pillnitzer StraRe mit Abzweig nach Birkwitz bzw. Graupa
ist total fahrradunfreundlich gestaltet. Der Radweg entgegen der Fahrtrichtung endet
abrupt. Eine fahrradfreundliche Losung ist zwingend erforderlich.

Die aufgefiihrten Punkte sind Ergebnis einer ersten Diskussion tber das vorliegende Konzept.



Die Mitglieder der Lokalen Agenda sind jederzeit bereit, ihre Ideen und Anregungen sowohl
gegenuber dem Ingenieurbiiro Karsch als auch gegentiber den zustandigen Bearbeitern der
Stadtverwaltung nochmals vertieft in Gesprachen darzulegen.

Nach dem derzeitigen Stand ist aus unserer Sicht eine erneute Konsulatationsrunde mit dem
IB Karsch erforderlich.

Mit freundlichen GriRRen
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